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CLASSIFICAZIONE FUNZIONALE DELLA VIABILITA'
Obiettivi della classificazione funzionale

Il principale obiettivo della classificazione fuomale della viabilita € quello di garantire una piu
coerente gestione della viabilita urbana rispetti abiettivi di fluidificazione del traffico,
sicurezza stradale e riduzione degli impatti suli@nte dovuti al traffico veicolare.
La classificazione e la gerarchizzazione degli eletinviari € finalizzata alla definizione di criter
tecnici e organizzativi adeguati a gestire, nellimignodo possibile, la compresenza di diverse
funzioni ed attivita che hanno luogo sulla straflaopportuno differenziare il ruolo da assegnare
alle diverse strade in modo che risultino piu ahide regole che devono governare le diverse
componenti di mobilita. In alcune strade sara fggiata la funzione dello scorrimento veicolare in
altre strade sara affermata la priorita (assolutaiiva) delle componenti di traffico ciclopedtma
della sosta e/o del trasporto pubblico.
| livelli piu elevati di conflitto potenziale si psentano laddove occorre gestire componenti di
traffico con differenziale di velocita elevato @ki veicolari contro flussi ciclopedonali) ed umte
di lavoro per la classificazione € quello di dakndelle "regole” tali da indurre, per i divergitdi
utenti, comportamenti adeguati ad evitare situazionon sicurezza.
Ai fini di una valorizzazione delle infrastruttusdradali, dal punto di vista della funzionalita e
sicurezza, coordinata al rispetto delle risorseiantli ed allo sviluppo socio-economico dell'area
territoriale di inserimento, risulta fondamentatelividuare un ordinamento delle strade basato sia
sulla funzione ad esse associata nel territoriculia funzione da esse assolta all'interno delie r
stradale di appartenenza.
A tale scopo la commissione del CNR ha individuaticuni “fattori fondamentali" che,
caratterizzando le reti stradali dal punto di vistazionale, consentono di collocare la rete oggett
di studio in una classe precisa. Essi sono:
e tipo di movimento servito (di transito, di distribuzione, di penetrazione,agcesso); il
movimento e da intendersi pure nel senso oppowt®,di raccolta progressiva ai vari livelli;
» entita dello spostamentddistanza mediamente percorsa dai veicoli);
* funzione assunta nel contesto territoriale attravesato (collegamento nazionale,
interregionale, provinciale, locale);
» componenti di traffico e relative categorie(veicoli leggeri, veicoli pesanti,motocicli,
pedoni, ecc.).

Con riferimento a quanto previsto dall’art. 2 deldVvo Codice della Strada ed in considerazione dei
quattro fattori fondamentali sopra indicati, si p@so individuare quattro livelli di rete, ai quédr
corrispondere le funzioni riportate nella segueabtella.

Strade corrispondenti secondo il Codice della Strea
Rete : :

In ambito extraurbano In ambito urbano

Rete primaria (di transito) Autostrade extraurbane Autostrade urbane
Strade extraurbane principali

Rete principale (di distribuzione)|  Strade extranprincipali Strade urbane di scorrimento
Rete secondaria (di penetrazione)  Strade extraarkacondarie| Strade urbane di quartiere
Rete locale (di accesso) Strade locali extraurbane | Strade urbane locali

Rispetto ai “fattori fondamentali” caratterizzanlé rete stradali, queste ultime si distinguono
secondo quanto indicato nella seguente tabella.



Fattori fondamentali Rete primaria Rete principale Rete secondaria Rete locale
Movimento servito Transito, scorrimentg  Distribuzione dallePenetrazione Accesso
primarie alle secondarieverso al rete
ed eventualmente allelocale

locali

Entita dello spostamento

Distanze lunghe

Media distanza

Distanza ridott

a vBdistanza

Funzione nel territorio Nazionale, Interregionale g Provinciale Locale
interregionale nazionale

Tipo di componenti di | Componenti Componenti controllate| Tutte leTutte le

traffico controllate componenti componenti

Metodologia per la classificazione tecnico-funziore della rete stradale
extraurbana ed urbana esistente

Il Codice della Strada considera due sottosistezhia dete stradale, quello delle strade extraurbane
e quello delle strade urbane,individuate internameafia delimitazione dei centri abitati effettuata
dai Comuni ai sensi dell’art. 4 del Nuovo codicéalstrada, che di fatto corrispondono non tanto a
due diversi livelli di funzionalita, quanto all'ese interne o esterne al centro abitato.

La classificazione funzionale della rete stradadagirbana ed urbana viene effettuata secondo i
seguenti passaggi:
1- esame dellearatteristiche geometrichélella strada con riferimento alle definizioni étli
dall'art. 2 comma 3 del Nuovo Codice della Strada:

A -AUTOSTRADA: strada extraurbana o urbana a cajiatg indipendenti o separate da
spartitraffico invalicabile, ciascuna con almence drorsie di marcia, eventuale banchina
pavimentata a sinistra e corsia di emergenza oh@@avimentata a destra, priva di
intersezioni a raso e di accessi privati, dotataredinzione e di sistemi di assistenza
all'utente lungo l'intero tracciato, riservata atlecolazione di talune categorie di veicoli a
motore e' contraddistinta da appositi segnali diiane fine. Deve essere attrezzata con
apposite aree di servizio ed aree di parcheggitvamibe con accessi dotati di corsie di
decelerazione e di accelerazione.
B -STRADA EXTRAURBANA PRINCIPALE: strada a carregte indipendenti o separate
da spartitraffico invalicabile, ciascuna con almedoe corsie di marcia e banchina
pavimentata a destra, priva di intersezioni a rasm accessi alle proprieta laterali
coordinati, contraddistinta dagli appositi segdainizio e fine, riservata alla circolazione di
talune categorie di veicoli a motore; per eventadtlie categorie di utenti devono essere
previsti opportuni spazi. Deve essere attrezzata apposite aree di servizio, che
comprendano spazi per la sosta, con accessi ddtatiorsie di decelerazione e di
accelerazione.
C -STRADA EXTRAURBANA SECONDARIA: strada ad unicareggiata con almeno
una corsia per senso di marcia e banchine.
D -STRADA URBANA DI SCORRIMENTO: strada a carreggiandipendenti o separate
da spartitraffico, ciascuna con almeno due corsieaiicia, ed una eventuale corsia riservata
ai mezzi pubblici, banchina pavimentata a destreaeciapiedi, con le eventuali intersezioni
a raso semaforizzate; per la sosta sono previgiesdap aree o fasce laterali esterne alla
carreggiata, entrambe con immissioni ed uscite exinate.
E -STRADA URBANA DI QUARTIERE: strada ad unica caggiata con almeno due
corsie, banchine pavimentate e marciapiedi; pesokta sono previste aree attrezzate con
apposita corsia di manovra, esterna alla carremgiat



F -STRADA LOCALE: strada urbana ed extraurbana ojpgp@amente sistemata non facente

parte degli

altri tipi di strade.

Nella tabella seguente e riportata la sintesi dedlatteristiche geometriche minime delle strade
indicate dal codice della strada all’ art.2 del Mucodice della strada

di

di

Carreggiata Corsie Banchina Accessi Intersezioni | dsta
A | indipendenti o| almeno due per sensdanchina nessuno sfalsati in aree
separate da di marcia pavimentata 3 servizio
spartitraffico sinistra
B | indipendenti o| almeno due per sengdbanchina coordinati sfalsati in aree
separate da di marcia pavimentata 3 servizio
spartitraffico destra
D | indipendenti o| almeno due per sengdanchina con a raso| in aree esterng
separate da di marcia pavimentata g marciapiedi | semaforizzate | alla carreggiata
spartitraffico destra
C | unica almeno una corsia peron banchina non non non specificato
senso di marcia specificato | specificato
E | unica almeno una corsia peBanchine con non in aree esterng
senso di marcia pavimentate marciapiedi | specificato alla carreggiats
( con corsia di
manovra)
F | non specificato non specificato non specificato n no non non specificato
specificato | specificato
2- analisi del movimento servito che si rende necessarquanto il precedente passaggio non

consente di gerarchizzare la rete rispettoctatteristiche funzionali Si assumono in merito
i criteri metodologici introdotti dalle “Norme furanali e geometriche per la costruzione delle
strade (DM 5/11/2001)

Rete di| Entita dello | Funzione nel Classe Funzione nel Classe
appartenenza spostamento | territorio in | funzionale in | territorio in funzionale
(funzione ambito ambito ambito urbano ambito
prioritaria) extraurbano extraurbano urbano
Rete primaria ( di Lunghe Nazionale, A Nazionale, A
transito) distanze interregionale interregionale

Rete principale (d| Media Interregionale- B Scorrimento e D
distribuzione) distanza regionale di interquartiere

Rete secondaria (diDistanza Provinciale ed C Quartiere E
penetrazione) ridotta interlocale

Rete locale (di Breve Interlocale e F Interna al F
accesso) distanza comunale quartiere

Le Direttive per la redazione, adozione ed attuazidei Piani urbani del traffico, pubblicate nella
Gazzetta Ufficiale del 24 giugno 1995, in aggiuatguelle individuate dall'art. 2 comma 3 del

Nuovo Codice della Strada, individuano in ambitbamo due tipologie intermedie di strade sia dal
punto di vista geometrico che funzionale:stradanabdi interquartiere ed interzonale.

Tipo Funzione

G.U. 24/6/1995 DM 5/11/2001

D | Urbana di scorrimento Devia il traffico dalle aregit | Funzione di distribuzione (rete principale)
densamente abitate

E | Urbana di interquartiere Intermedia, non specificat -

E | Urbana di quartiere Collega settori urbani limiirof Funzione di penetrazione (rete secondaria)

F | Urbana interzonale Intermedia, non specificato -

F | Urbana locale Destinata agli spostamenti logakunzione di accesso (rete locale)
ovvero iniziali o terminali




3- Individuazione delle strade (sottoclasse "A") clie atato attuale risultano conformi alle
Direttive Ministeriali oppure adeguabili con modesterventi a breve scadenza. Le strade che
per risultare conformi dovranno subire o inness®anziali e costose modifiche attuabili a
medio-lungo periodo, vengono indicate nella so#tset"B". La classe "C" e attribuita ad
elementi viari le cui caratteristiche fanno eschaed@ possibilitd di un loro adeguamento agli

standards delle direttive ministeriali.



Classificazione tecnico-funzionale della rete straade extraurbana esistente.

Nel Comune di Nuvolento la configurazione delldeciirbanizzata fa si che le strade extraurbane (
fuori dal centro abitato) siano assai poche awtilno alle direttrici principali di penetrazioneltre

alle strade locali.

In base alle caratteristiche geometriche delladatin riferimento alle definizioni letterali dalit.

2 comma 3 del

Nuovo Codice della Strada ed allianalel

extraurbane vengono classificate come riportatte nabelle successive.

movimento servito le strade

RETE SECONDARIA (di penetrazione)
Nome strada Senso di | Banchina | Passaggio Classe Funzionale Ente d’appartenenza
marcia autobus
S.P. BS 45 bis Gardesaha doppio presente C (strada extraurbana di competenza della
Occidentale secondaria) Provincia di Brescia
RETE LOCALE (di accesso)
Nome strada Senso di | Banchina | Passaggio Classe Funzionale Ente d’appartenenza
marcia autobus
S.‘P‘ 41 Nuvolento - Serle_ ( . F (strada extraurbana di competenza della
via S. Andrea)(tratto fuori doppio assente X L .
X locale) Provincia di Brescia
centro abitato))
Via Abate (tratto fuori . F (strada extraurbana di competenza del
. doppio assente
centro abitato) locale) Comune
. . F (strada extraurbana di competenza del
Via Borzolo doppio assente
locale) Comune
Via Campagna (tratto fuori . F (strada extraurbana di competenza del
. doppio assente
centro abitato) locale) Comune
. : F (strada extraurbana di competenza del
Via Dese doppio assente
locale) Comune
Via Fontanino (tratto fuori , F (strada extraurbana di competenza del
) doppio assente
centro abitato) locale) Comune
. . . F (strada extraurbana di competenza del
Via Gavardina doppio presente
locale) Comune
e . F (strada extraurbana di competenza del
Via Livelli doppio assente
locale) Comune
Via Molino doppio assente F (strada extraurbana di competenza del
locale) Comune
i : . F (strada extraurbana di competenza del
Via Paine doppio assente
locale) Comune
N . F (strada extraurbana di competenza del
Via Pieve doppio assente
locale) Comune
Via Soniga (tratto fuori . F (strada extraurbana di competenza del
. doppio assente
centro abitato) locale) Comune
i . F (strada extraurbana di competenza del
Via Sorgente doppio assente
locale) Comune
. . F (strada extraurbana di competenza del
Via Veronese doppio assente
locale) Comune

Tutte le strade extraurbane elencate hanno unaqessenso di marcia.

Per rete extraurbana di penetrazioseintende la maglia costituita dalle strade potC (“strada

extraurbana di secondaria) che collega zone da@ewmportanza a livello provinciale e svolge la
funzione di collettore rispetto alla rete localemiovimento servito risulta quello di penetrazione
all'interno di un ambito territoriale definito.



Le caratteristiche delle strada extraurbana sec@nslano:
a) carreggiata unica ad almeno una corsia per sensaria e banchine;

b) non é consentita la sosta veicolare a meno dedsepza di un’apposita area di sosta esterna
alla carreggiata.

Per rete extraurbana d’accesssi intende la maglia costituita dalle strade giotiF (“strada
extraurbana locale) composta dalle strade loca&if@nno caratteristiche inferiori rispetto a quanto
indicato in precedenza e svolgono la funzione deaso a localita e centri abitati per flussi di
traffico con itinerari di breve percorrenza.

Verifica delle caratteristiche fisiche delle strade

Di seguito le strade riportano le relative valubaziin merito alle caratteristiche fisiche e funzdi
e la rispettiva classificazione in strade che si&io attuale:
- risultano conformi alle Direttive Ministeriali e aCodice della Strada oppure
adeguabili con modesti interventi a breve scadésatoclasse "A");
- per risultare conformi dovranno subire o innescstanziali e costose modifiche
attuabili a medio-lungo periodo(sottoclasse "B");
- le caratteristiche fanno escludere la possibilitardioro adeguamento agli standards
(sottoclasse "C").

RETE SECONDARIA (di penetrazione)

Nome strada Senso di Banchina Valutazione
marcia
S.P. BS 45 bis Gardesanadoppio presente
: A
Occidentale

RETE LOCALE (di accesso)

Nome strada Senso di Banchina Valutazione
marcia

S.P. 41 Nuvolento - Serle ((
via S. Andrea)(tratto fuori | doppio assente B
centro abitato))

Via Abate (tratto fuori

centro abitato) doppio assente B
Via Borzolo doppio assente B
Zé?]t(r: ::&?{32? (tratto fuor doppio presente B
Via Dese doppio assente B
Via Fontanino (tratto fuori doppio assente B
centro abitato)

Via Gavardina doppio assente B
Via Livelli doppio assente B
Via Molino doppio assente B
Via Paine doppio assente B
Via Pieve doppio assente B
Via Soniga (tratto fuori doppio assente B
centro abitato)

Via Sorgente doppio assente B
Via Veronese doppio assente B




Classificazione tecnico-funzionale della rete straade urbana esistente.

Per quanto riguarda le strade all'interno del ceahitato, che formano il sottosistema delle strade
urbane, si rileva un’articolata e differenziata Ziomalita finalizzata a raccordare varie parti aell
citta con funzioni spesso assai diverse.

In base alle caratteristiche geometriche delladatin riferimento alle definizioni letterali dalit.

2 comma 3 del Nuovo Codice della Strada ed alliandél movimento servito le strade urbane del
Comune di Nuvolento vengono classificate come tgiomelle tabelle successive.

L'applicazione rigorosa delle categorie previstéedairettive Ministeriali alla viabilita esistentsi

rivela spessa assai problematica in quanto nonssilile prescindere dalle funzioni in atto a
termini di legge, non sempre compatibili con ilterio di assegnare, con le funzioni effettive delle
varie strade. Pertanto 'assenza del marciapieddcume strade di quartiere non €& prerogativa di
declassificazione delle strade al ruolo di stradierzonali, in quanto si perderebbe la logica

organizzativa e funzionale dell'intera rete urbana.

RETE SECONDARIA (di penetrazione)

Nome strada Senso di | Marciapiede Sosta Piste | Passaggiq Classe Ente
marcia ciclabili | autobus | Funzionale| d'appartenenza
S.P. 116 Virle Treponti + . . di competenza
Villanuova sul Clisi ( vid doppio p””c'pa'mer!t fuori da_lla X X E (Str?‘da d della Provincia di
e ambo ilati| carreggiata quartiere) X
Trento) Brescia
RETE INTERMEDIA
Nome strada Senso di| Marciapiede Sosta Piste Passaggio Classe Ente
marcia ciclabili autobus Funzionale| d’appartenenza
. . .| principalment|  fuori dalla F (strada | di competenza de
Via Campagnoli doppio S : .
e amboilati| carreggiata interzonale) Comune
pista
- . ciclopedo ;
Via Don Luigi Orione doppio pr|n0|palr_nen_t fuori da_lla nale in X _ F ( strada | di competenza de
e amboilati| carreggiata sede interzonale) Comune
propria
Via Garibaldi doppio prmupalmen_t fuori da_IIa _ F ( strada | di competenza de
e amboilati| carreggiata interzonale) Comune
. — . principalment,  fuori dalla F (strada | di competenza de
Via Monticelli doppio S . .
e amboilati| carreggiata interzonale) Comune
Via Vittorio Emanuele doboi principalment  fuori dalla F ( strada | di competenza de
oppio - ; .
Il e amboilati| carreggiata interzonale) Comune
Via XX Settembre doppio pr|n0|palr_nen_t fuori da_lla X _ F ( strada | di competenza de
e amboilati| carreggiata interzonale) Comune

Tutte le strade urbane elencate hanno una corsgepso di marcia.

Per rete urbana di penetraziorse intende la maglia costituita dalle strade potE (“strada urbana
di quartiere) che costituisce la struttura essémaachiara della viabilita dell’abitato permettend
I'accesso all'insediamento urbanistico dalla reteana ed il collegamento tra i diversi centri abita
del Comune ( Frazioni).
Le caratteristiche delle strada urbana di quarsere:
C) carreggiata ad una o piu corsie per senso di marcia

d) presenti con continuita marciapiedi o percorscéisiente separati dalla carreggiata riservati
alla circolazione ciclo-pedonale;



€) non é consentita la sosta veicolare a meno dedisepra di un’apposita corsia di manovra
posta tra la zona di sosta e la carreggiata.

Le “strade urbane interzonali’si collocano tra le strade di tipo E ( urbane uhrgjere) e le strade
di tipo F (urbane locali) avendo caratteristichezionali e geometriche intermedie.
Una strada viene classificata “urbana interzongleindo:
o all'arteria viene riconosciuta una vocazione diad& urbana di quartiere pur non
possedendone i requisiti dettati dalla normativa o
0 se nelllambito del reticolo viario del centro @i la strada svolge una rilevante funzione
di collegamento tra due o piu strade di tipo E 0
0 se la strada ha caratteristiche di strada urbarzddo
Le caratteristiche delle strada urbana interzosaih®:
f) carreggiata ad una o piu corsie per senso di marcia
g) pOSSONo non essere presenti con continuita i npaeciao percorsi fisicamente separati
dalla carreggiata riservati alla circolazione cipkedonale;
h) puo essere consentita la sosta veicolare a merna pielsenza di un’apposita corsia di
manovra posta tra la zona di sosta e la carreggiata

P Per rete urbana d’accesso intende la maglia costituita dalle strade dotF (“strada urbana
locale) composta dalle strade locali che hannottesustiche inferiori rispetto a quanto indicato in
precedenza e sono strade ad unica carreggiata, mova di marciapiedi e con eventuale possibilita
di sosta anche in assenza della corsia di manovra .

Verifica delle caratteristiche fisiche delle strade

Di seguito le strade riportano le relative valubaziin merito alle caratteristiche fisiche e funzdi
e la rispettiva classificazione in strade che si&io attuale:
- risultano conformi alle Direttive Ministeriali e aCodice della Strada oppure
adeguabili con modesti interventi a breve scadésatoclasse "A");
- per risultare conformi dovranno subire o innescstanziali e costose modifiche
attuabili a medio-lungo periodo(sottoclasse "B");
- le caratteristiche fanno escludere la possibilitardioro adeguamento agli standards
(sottoclasse "C").

Tutte le strade urbane di quartiere ed interzaaggdartengono alla sottoclasse “C” data I'assenza di
banchine laterali sia a destra che a sinistra ytdoa&l fatto che la viabilita si snoda all'interdioun
tessuto urbano ormai gia da tempo consolidato espani estremamente ridotti.

RETE SECONDARIA (di penetrazione)

Nome strada Sensq di Banchina Valutazione
marcia
S.P. 116 Virle Treponti t+
Villanuova sul Clisi ( vigd doppio presente A
Trento)

RETE INTERMEDIA

Nome strada Sensq di Banchina Valutazione
marcia
. . . | assente per mancanga
Via Campagnoli doppio di spazio laterale B
Via Don Luigi Orione doppio assente per mancanga B
di spazio laterale
Via Garibaldi doppio| assente per mancapza B




di spazio laterale

Via Monticelli doppio

assente per mancanza
di spazio laterale

Via Vittorio Emanuele 11 doppio

assente per mancanza
di spazio laterale

Via XX Settembre doppio

assente per mancanza
di spazio laterale

Viabilita di progetto
Nel comune di Nuvolento sono in previsione i seguenti interventi sulla viabilita:

1.

i Al

9.

10.
11.
12.

nuova viabilita di collegamento tra Campagna e via Pieve;
realizzazione di una rotatoria all’incrocio via Campagna e via Abate;
nuova viabilita di collegamento tra via Pieve e S.P. 116 via Trento;
ampliamento di V.lo Santella;

prolungamento di via Dottor Pellegrino Botti;

prolungamento di via Dottor Bortolo Pollini fino a via Abate;
realizzazione di una rotatoria all’incrocio via Campagnoli e via Orione;
prolungamento di via Aldo Moro

nuova viabilita di collegamento tra via Ombrini e via S. Andrea;

nuova viabilita di collegamento tra via Fontanino e via Campagnoli e
prolungamento di via Sorgente

nuovo innesto su via Trento; dalla SPBS 116 a via Soniga interessante I’ Ambito di
Trasformazione 6 UMI a e b.
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AREE DI VISIBILITA'IN APPLICAZIONE DEL CODICE DELL A
STRADA

1. Aree di visibilita fuori dal centro abitato

= Fuori dal centro abitato in corrispondenza di intersezioni stradali a raso

In corrispondenza di intersezioni stradali a radl® fasce di rispetto, devesi aggiungere l'area di
visibilita determinata dal triangolo avente due saitgli allineamenti delimitanti le fasce di risfuet

la cui lunghezza misurata a partire dal punto tkreezione degli allineamenti stessi sia pari al
doppio delle distanze stabilite nel regolamentibferzo lato costituito dal segmento congiungente
punti estremi.

» Fuori dal centro abitato in corrispondenza di curve

L’art. 17 del Nuovo Codice della Strada e I’ aif. &I Regolamento di attuazione definiscono le
fasce di rispetto nelle curve fuori dei centri abit

Fuori dei centri abitati, all'interno delle curvewvési assicurare, fuori della proprieta stradaha u

fascia di rispetto, inibita a qualsiasi tipo di tagione, di recinzione, di piantagione, di depmsit

osservando le norme determinate dal regolamentoeli&zione allampiezza della curvatura.
All'esterno delle curve si osservano le fasceggigito stabilite per le strade in rettilineo.

La fascia di rispetto nelle curve fuori dai cerahitati, da determinarsi in relazione all'ampiezza
della curvatura, e' soggetta alle seguenti norme:

a. nei tratti di strada con curvatura di raggio supei250 m si osservano le fasce di
rispetto con i criteri indicati dall'articolo 26 Id®egolamento di esecuzione ed
attuazione;

b. nei tratti di strada con curvatura di raggio inbeei o uguale a 250 m, la fascia di
rispetto e' delimitata verso le proprieta latistadilla corda congiungente i punti di
tangenza, ovvero dalla linea, tracciata alla dsgadal confine stradale indicata
dall'articolo 26 in base al tipo di strada, ovee tithea dovesse risultare esterna alla
predetta corda.

2. Aree di visibilita nel centro abitato

* Nel centro abitato in corrispondenza di intersezionstradali a raso

In corrispondenza di intersezioni stradali a ra@t® fasce di rispetto devesi aggiungere l'area di
visibilita determinata dal triangolo avente dué $afgli allineamenti delimitanti le fasce di risfmet

la cui lunghezza misurata a partire dal punto trsezione degli allineamenti delimitanti le fasce
di rispetto, la cui lunghezza misurata a partirepdento di intersezione degli allineamenti stessi s
pari al doppio delle distanze stabilite nel regadato a seconda del tipo di strada, e il terzo lato
costituito dal segmento congiungente i punti estrem
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FASCE DI RISPETTO IN APPLICAZIONE DEL REGOLAMENTO
VIARIO DELLA PROVINCIA DI BRESCIA

Le fasce di rispetto stradale hanno lo scopo dargae la sicurezza della circolazione nei confront

di quanti transitano sulle strade o passano neileadiate vicinanze ovvero in queste abitano o
operano, permettendo la realizzazione delle opé#re ala messa in sicurezza della strada e
'eliminazione dei fattori di pericolosita (per espio: ampliamento e pavimentazione delle

banchine atte a favorire le manovre di emergereadizzazione di strade di servizio, costruzione di
aree laterali di sosta, ecc.). Inoltre la fasciaigpetto risponde all’esigenza di assicurare at@e

lo spazio necessario per I'impianto dei cantieri.

Le strade del Comune di Nuvolento sono classificgeondo la seguente gerarchia, ai sensi
dell'art. 2 del D.Lgs. n. 285 del 30/4/1992 e dé&leettiva Ministeriale LL.PP. del 12/4/1995.

Strade provinciali all'esterno della delimitaziomdi centro abitato:

- SP BS 45 bis Gardesana Occidentale: classificataada di tipo C “extraurbana secondaria”
con fascia di rispetto da computarsi dal confinprdprieta pari a:

o 10 m in presenza di zone trasformabili per direttaazione dello strumento urbanistico
generale al di fuori dal centro abitato, ma costieudi zone in via di formazione come
nuovo centro abitato o come espansione di un ceiitato esistente, con riferimento alla
definizione di “centro abitato” all’art. 3 del cadi della strada,;

o 30 m in presenza di zone trasformabili per direttaazione dello strumento urbanistico
generale al di fuori dal centro abitato, ma esteameone in via di formazione come nuovo
centro abitato o come espansione di un centrotal@tastente;

o 30 m in presenza di zone trasformabili fuori daitoe abitato e individuate dallo strumento
urbanistico generale come piano di attuazionenmtelia;

o 30 min presenza di zone agricole/non trasformabili

o 10 m in presenza di zone trasformabili poste intigaita con il centro abitato o ricadenti
all'interno del centro abitato.

0

- SP 41 Nuvolento — Serle ( via S. Andrea) : claisate strade di tipo F “extraurbana locale”,
con fascia di rispetto da computarsi dal confinprdprieta pari a:

0 10 m in presenza di zone trasformabili per direttaazione dello strumento urbanistico
generale al di fuori dal centro abitato, ma costieudi zone in via di formazione come
nuovo centro abitato o come espansione di un cefiitato esistente, con riferimento alla
definizione di “centro abitato” all’art. 3 del cadi della strada;

o0 20 m in presenza di zone trasformabili per direttaazione dello strumento urbanistico
generale al di fuori dal centro abitato, ma esteameone in via di formazione come nuovo
centro abitato o come espansione di un centrotaletastente;

o 20 m in presenza di zone trasformabili fuori daitoe abitato e individuate dallo strumento
urbanistico generale come piano di attuazionenmelia;

o 20 min presenza di zone agricole/non trasformabili

o 10 min presenza in presenza di zone trasformaddie in contiguita con il centro abitato o
ricadenti all'interno del centro abitato.

Strade provinciali all'interno della delimitazionéi centro abitato:
- SP 116 Virle Treponti — Villanuova sul Clisi ( va Trento) : classificata strada di tipo E
“urbana di quartiere”, con fascia di rispetto da computarsi dal confinprdprieta pari a:
o 10 min presenza di zone trasformabili poste intigaita con il centro abitato o ricadenti
all'interno del centro abitato.
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Strade _comunali_all’'esterno_della_delimitazione dientro abitato con fascia di rispetto da
computarsi dal confine di proprieta pari a:

0 per tutte le strade comunali al di fuori dal cerdtmtato, in presenza di zone trasformabili
per diretta attuazione dello strumento urbanistymmerale, la fascia di rispetto e da
computarsi dal confine di proprieta in riferimemtbart.9 del D.M. del 1968 n. 1444
- ml. 5,00 per lato, per strade di larghezza ioferia ml. 7.

- ml. 7,50 per lato, per strade di larghezza cosgte ml. 7 e ml. 15;
- ml. 10,00 per lato, per strade di larghezza sapera ml. 15.

o0 20 m in presenza di zone trasformabili fuori dailtoe abitato e individuate dallo strumento
urbanistico generale come piano di attuazionenmelia;

0 20 min presenza di zone agricole/non trasformabili

Strade comunali all'interno della delimitazione dientro abitato:

- pertutte le strade comunali all'interno del centrotatu la fascia di rispetto € da computarsi dal
confine di proprieta in riferimento all'art.9 delfd. del 1968 n. 1444

- ml. 5,00 per lato, per strade di larghezza ioferia ml. 7.
- ml. 7,50 per lato, per strade di larghezza cosgptea ml. 7 e ml. 15;
- ml. 10,00 per lato, per strade di larghezza sapera ml. 15.

Strade vicinali: classificate di tipo F, con fascia di rispetto rfudai centri abitati pari a 10 m ed
entro il centro abitato paria 5 m.
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SOSTA

Lo studio dell'offerta di sosta e finalizzato alla:
 suddivisione della sosta per tipo di utenze, péil gistema prevede in luoghi piu lontani dal
centro la sosta libera e gratuita, poi la sostaopoostosa e senza limite orario,
successivamente la sosta a rotazione a costi atesoeno a mano che ci si avvicina al
centro;
» chiarezza di impostazione, senza promiscuita tri ¥i@ologie di sosta;
« individuazione chiara di spazi riservati alla cieone e/o alla sosta;

L’ art. 149 del Nuovo Codice della Strada prevelde la delimitazione degli stalli di sosta mediante
strisce e' obbligatoria ovunque gli stalli siangpdisti a spina (con inclinazione di 45° rispetto
all'asse della corsia adiacente agli stalli) ecttine (con inclinazione di 90° rispetto all'ass#ial
corsia adiacente agli stalli); e' consigliata quargli stalli sono disposti longitudinalmente
(parallelamente all'asse della corsia adiacentestadii).

Negli schemi successivi sono riportati gli esemppalcheggi in base alle disposizioni degli stalli
per la sosta.

Stalli di sosta longitudinale o parallela al marciapiede

Stalli di sosta a pettine (o a 907)

Stalli di sosta a spina (0 a 45°)

Gli stalli di sosta riservati alle persone invalidevono essere delimitati da strisce gialle e
contrassegnati sulla pavimentazione dall'apposibao; devono, inoltre, essere affiancati da uno
spazio libero necessario per consentire I'apedah® sportello del veicolo nonché la manovra di
entrata e di uscita dal veicolo, ovvero per consefiaccesso al marciapiede.

Nelle aree di parcheggio devono essere previdia nasura di 1 ogni 50 o frazione di 50, posti

auto riservati gratuitamente ai veicoli al servidigpersone disabili.

Se il parcheggio si trova ad un piano diverso dellgudel marciapiede il collegamento con lo

stesso avviene con opportune rampe.

Negli schemi successivi sono riportati gli esempgarcheggi per disabili in base alle disposizioni
degli stalli per la sosta.
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Analisi della sosta

I Comune di Nuvolento & dotato di un’adeguata rtéfeli parcheggi in prossimita dei servizi di
maggior interesse ( Comune ed impianti sportiviJaasoddisfare le esigenze dell’'utenza dei singoli
servizi.

RETE DELLE PISTE CICLABILI e DEI PERCORSI PEDONALI

I D.M. del 30 novembre 1999, n.557 “Regolamentcarge norme per la definizione delle
caratteristiche tecniche delle piste ciclabili” icalle linee guida per la progettazione degli tame
ciclabili.

Le finalita dello studio dell'itinerario ciclabilgono:

a) realizzare la continuita dei percorsi ciclahinché la loro indipendenza o separazione dalle vie
di piu intenso traffico per favorire e promuoverealevato grado di mobilita ciclistica e pedonale,
alternativa all'uso dei veicoli a motore nelle aredane e nei collegamenti con il territorio
contermine;

b) unire gli spazi pubblici urbani con la consedgeewnalorizzazione ambientale ed urbanistica
puntando all’attrattivita, alla continuita ed atlaonoscibilita dell'itinerario ciclabile, privildgndo

i percorsi piu brevi, diretti e sicuri;

In generale e con riferimento specifico alla tigséodelle strade indicata nel decreto legislatiGo 3
aprile 1992, n. 285, é da osservare che:

a) sulle autostrade, extraurbane ed urbane, e sulee extraurbane principali, la circolazione
ciclistica é vietata, ai sensi dell’articolo 179 daddetto decreto legislativo, e da indirizzarbesu
relative strade di servizio;

b) sulle strade extraurbane secondarie e sulldestngbane di scorrimento le piste ciclabili - ove
occorrano — devono essere realizzate in sede praalvo i casi nei quali i relativi percorsi piitite
siano attuati sui marciapiedi;

c) sulle strade urbane di quartiere e sulle strac&i extraurbane, le piste ciclabili possono esse
realizzate oltre che in sede propria, anche suecdeervate;

d) sulle strade locali urbane, le piste ciclabibve occorrano-devono essere sempre realizzate su
corsie riservate.
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Tipologie di percorsi ciclabili ed elementi di progttazione

Gli itinerari ciclabili, posti all'interno del cerd abitato o di collegamento con i centri abitati
limitrofi, possono comprendere le seguenti tipadogportate in ordine decrescente rispetto alla
sicurezza che le stesse offrono per 'utenza ticds

Percorsi ciclabili specializzatipercorsi destinati ai soli ciclisti con divieto ttansiti alle altre
categorie di veicoli ed ai pedoni:

1) piste ciclabili in sede propriead unico o doppio senso di marcia, qualora la sede sia
fisicamente separata da quella relativa ai veieolmotore ed ai pedoni, attraverso idonei
spartitraffico longitudinali fisicamente invalicdibi

2) piste ciclabili su corsia riservatacavatadalla carreggiata stradalead unico senso di marcia,
concorde a quello della contigua corsia destinateeiaoli a motore ed ubicata di norma in destra
rispetto a quest’'ultima corsia, qualora I'elemedicseparazione sia costituito essenzialmente da
striscia di delimitazione longitudinale o da deliatori di corsia;

3) su corsia riservataricavata dal marciapiedead unico o doppio senso di marcia, qualora
'ampiezza ne consenta la realizzazione senza ymagd per la circolazione dei pedoni e sia
ubicata sul lato adiacente alla carreggiata steadal

Percorsi ciclabili promiscui:

4) percorsi promiscui pedonali e ciclabili;

5) percorsi promiscui ciclabili e veicolari.

| percorsi promiscui pedonali e ciclabili sono rezdti, di norma, all'interno di parchi o di zone a
traffico prevalentemente pedonale, nel caso irfamipiezza della carreggiata o la ridotta entith de
traffico ciclistico non richiedano la realizzaziodespecifiche piste ciclabili. | percorsi promiscu
pedonali e ciclabili possono essere altresi redlizzu parti della strada esterne alla carreggiata,
rialzate o altrimenti delimitate e protette, usuahte destinate ai pedoni, qualora le stesse parti
della strada non abbiano dimensioni sufficienti lgerealizzazione di una pista ciclabile e di un
contiguo percorso pedonale e gli stessi percon@rglano necessari per dare continuita alla rete di
itinerari ciclabili programmati.

| percorsi ciclabili su carreggiata stradale, immpiscuo con i veicoli a motore, rappresentano la
tipologia di itinerari a maggiore rischio per I'ataa ciclistica e pertanto gli stessi sono ammesssi p
dare continuita alla rete di itinerari prevista galno della rete ciclabile, nelle situazioni in non

sia possibile, per motivazioni economiche o di fiskenza degli spazi stradali, realizzare piste
ciclabili. Per i suddetti percorsi € necessari@rvenire con idonei provvedimenti che comunque
puntino alla riduzione dell’elemento di maggioreripalosita rappresentato dal differenziale di
velocita tra le due componenti di traffico, costeéwai velocipedi e dai veicoli a motore.

La larghezza minima della corsia ciclabile, comeriesstrisce di margine, é pari ad 1,50 m, tenuto
conto degli ingombri dei ciclisti e dei velocipedipnché dello spazio per I'equilibrio e di un
opportuno franco laterale libero da ostacoli; tatghezza é riducibile ad 1,25 m nel caso in cui si
tratti di due corsie contigue, dello stesso od gppsenso di marcia, per una larghezza complessiva
minima pari a 2,50 m. Per le piste ciclabili in segropria e per quelle su corsie riservate la
larghezza della corsia ciclabile puo essere ecoaltitente ridotta fino ad 1,00 m, sempreché
guesto valore venga protratto per una limitata h&zga dell’itinerario ciclabile e tale circostanza
sia opportunamente segnalata.

La larghezza dello spartitraffico fisicamente ingabile che separa la pista ciclabile in sede paopr
dalla carreggiata destinata ai veicoli a motore, deve essere inferiore a 0,50 m.
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Individuazione della rete ciclabile

In base alla distribuzione territoriale si sonoiwduati due sistemi di percorsi ciclabili: unaeet
tipicamente urbana ( divisa in principale e secaajl@d una di carattere extraurbano.

La rete urbana collega il sistema della resideraraiduoghi centrali ed € costituita da percorsi
prevalentemente a servizio della mobilita sistecaatill requisito delleconomicita” nella
percorrenza (tragitti il piu possibile diretti) @fdamentale per la rete urbana.

Si possono individuare due subpercorsi:

- quelli "principali" che congiungono luoghi centradi scala urbana e devono essere
attentamente curati nel tracciato e nella sceltanugteriali. Si tratta in prevalenza di
itinerari di tipo radiale centro- periferia; intesano le grandi direttrici di accesso e sono
realizzati in alcuni tratti su spazi promiscui &dpni, con interventi di riqualificazione dei
marciapiedi e soprattutto con l'adeguamento degidii.

- quelli "secondari" che rappresentano un interveltpo "diffuso” che permette ai ciclisti
di spostarsi in sicurezza sulla maggior parte dahade. Si trattera di soluzioni semplici e di
rapida esecuzione.

La rete extraurbana é costituita da itinerari datilio prevalenza al tempo libero e allo svago leon
possibilita di muoversi in un ambito piu 0 menocesst (percorsi naturalistici e collegamenti con i
comuni limitrofi). Sono in genere da preferirsisigade secondarie, piacevoli, magari ombreggiate,
e non é importante che il percorso sia il piu dirgtossibile, perché appunto prevalgono valenze
ambientali e paesaggistiche.La rete extraurbasampone di numerosi tracciati, in parte esistenti
(strade di campagna) e in parte organizzati (iinecicloturistici, strade interne dei parchi e
giardini pubblici, ...).

Itinerari «extraurbani»

Si sono rilevati e rappresentati cartograficamenté i percorsi ciclabili extraurbani esistenti

sull’intero territorio comunale. Questi itinerarored situati in parte all'esterno della rete viaria

urbana ed in parte all'interno svolgendo la dogpiezione di percorsi al servizio del tempo libero

e dello sport e di collegamento tra i vari senpzibblici ( impianti portivi, scuole e ecc.) del

Comune di Nuvolento .

Ne fanno parte i percorsi a carattere provincialemmssi dalla Provincia di Brescia che nello

specifico sono:

- Via del Naviglio (da Salo a Mazzano) pista ciclebit sede propria separata fisicamente da

quella relativa ai veicoli a motore mentre & pram& con i pedoni, di lunghezza
complessiva 22 Km gia completamente realizzatgpeda .

Itinerari «urbani»

Si sono rilevati e rappresentati cartograficameuite i percorsi ciclabili urbani esistenti sulltigro

territorio comunale. | tracciati contemplano divesoluzioni progettuali, dalla corsia ciclabileaall

pista in sede propria.

La rete principale di percorsi ciclabili urbani cimeressano il comune di Nuvolento riguardano le

seguenti vie:

- Via Trento ( S.P. 116), via Campagnoli, via Oriongg Ombrini e via Fontanino: pista

ciclabile in sede propria separata fisicamenteddla relativa ai veicoli a motore mentre e
promiscua con i pedoni.

La rete secondaria urbana dei percorsi ciclabiha@de con le vie del nucleo antico del Comune di
Nuvolento dove le basse velocita e I'accesso limit soli residenti ed autorizzati permette ai
ciclisti di spostarsi in sicurezza sulla maggiortpalelle strade. L’attenzione in questo caso € da
porsi all’eliminazione delle discontinuita stradalall’'ubicazione di adeguata segnaletica.
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La rete degli itinerari ciclabili individuata cormge rapidi e sicuri collegamenti con i vari luoghi
attrattori e generatori (zone residenziali,scuolgese, negozi, poste, farmacie, giardini, impianti
sportivi, supermercati, banche, ...) sparsi stdifim territorio comunale.

Piste ciclabili di progetto

Sono in previsione due percorsi ciclabili a comgte¢nto della maglia esistente:
- invia Fontanino e
- invia Borzolo

Rete dei percorsi pedonali

| percorsi pedonali devono avere un andamento quaint possibile semplice, regolare e diretto,
essere privi di strozzature ed ostacoli sia suh@iarizzontale che su quello verticale che
permettano un utilizzo comodo e sicuro in entrateldirezioni.

| percorsi pedonali devono avere una larghezza atiinima di 1,50 m con tratti, nei luoghi di

maggior traffico pedonale,di almeno 1,80 m; inoltilevono essere sgombri di ostacoli fino ad
un’altezza minima di 2,20 m.

Su tutte le strade in presenza di passaggi obblaydrghezza utile potra essere , per breviifratt
ridotta a 1,00 m.

Come si evince dalla classificazione funzionaldederade del Comune di Nuvolento quasi tutte le
strade che collegano i maggiori luoghi d’attrazigrgti per la maggior parte nel centro storico)
hanno marciapiede almeno su un lato della carregggarmettendo al pedone di spostarsi in
sicurezza.

All'interno del nucleo antico le basse velocita’'@&tesso limitato ai soli residenti ed autorizzati
permette ai pedoni di spostarsi in sicurezza sa#dggior parte delle strade non rendendo necessario
alcun intervento di messa in sicurezza.

LINEE DI TRASPORTO PUBBLICO

I D M05/11/2001 fornisce un'indicazione circa égolazione dei mezzi pubblici in base alla classe
funzionale stradale.
Le classi funzionali stradali (art 2. Codice delrada) in cui sono ammesse fermate dei mezzi
pubblici sono:

- Tipo A -Autostrada urbana ed extraurbana, su stiladarvizio

- Tipo B -Strada extraurbana principale

- Tipo C -Strada extraurbana secondaria

- Tipo D -Strada urbana di scorrimento

- Tipo E -Strada urbana di quartiere

- Tipo F -Strada extraurbana locale/Strada urbareldoc

Le Direttive per la redazione, adozione ed attuzzidel Piano urbano del traffico emanate dal
Ministero dei Lavori Pubblici il 24/6/1995 hanndrimdotto classi intermedie rispetto a quelle finora
elencate tra cui le strade interzonali, con funeiomermedie tra strade urbane locali e le strade
urbane di quartiere.

Il Codice della Strada ( Regolamento d’Attuaziorte 362 comma 6) prevede che i golfi di fermata
degli autobus, fuori della carreggiata, sianoitastda:
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- un'area di sosta dell'autobus, di larghezza mimin3am e lunghezza minima di 12 m;

- un' area d' attesa formata da un marciapiede osdppisola rialzata, opportunamente
attrezzati, per la sosta dei passeggeri in attesa,

- diraccordi di entrata e uscita di lunghezza mindnd0 m. ( vedi figura).

min. 2,70 m
e

L=lunghezza
del veicolo

pit lungo

che effettiua
lafermata + 2 m

12m

Nel caso delle fermate in carreggiata, la piazzibliermata & suddivisa in tre parti (Regolamento
art. 151):

- la prima e l'ultima di lunghezza pari a 12 m, es=sarie per l'effettuazione delle manovre di
accostamento al marciapiede e di reinserimentoflasto di traffico da parte del veicolo, che
possono essere evidenziate mediante tracciamentwaditriscia gialla a zig zag;

- la zona centrale, di larghezza minima pari a 2)¥@ lunghezza minima pari alla lunghezza,
maggiorata di 2 m, del veicolo piu lungo che effetta fermata.

Fermate poste lungo le strade extraurbane

Il Codice della Strada (Regolamento art. 352 corfijnadica che lungo le strade extraurbane, dove
le fermate degli autobus possono costituire inimadcpericolo per la circolazione, per la ristreitae
della carreggiata stradale, si devono prevederenatisima, appositi golfi di fermata fuori della
carreggiata, provvisti di raccordi di entrata eitasdi lunghezza minima di 30 m.( vedi figura).

Fermate poste lungo le strade extraurbane secen(iao C)

Dovranno essere localizzate al di fuori della aggrata stradale, prevedendo oltre allo spazio vero
e proprio di fermata, adeguati raccordi di ingresdouscita. Inoltre dovra essere opportunamente
attrezzato un marciapiede (o isola rialzata) diemln 1,5 m di larghezza, illuminato, posto
esternamente alla carreggiata stradale e destagltoutenti del mezzo pubblico. In coda alla
fermata dell'autobus € da prevedersi l'attraveratongedonale, che, in presenza di fermate poste su
entrambi i lati della carreggiata, viene posizionat coda alle due fermate, tra loro sfalsate e
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distanti tra loro almeno 50 m, in posizione posticipata l'una rispetto all'altra, secondo il rispettivo
senso di marcia (Reg,. art. 352 comma 2).

Fermate poste lungo le strade extraurbane locali (tipo F)

Per le strade extraurbane locali le caratteristiche del traffico consentono di massima l'adozione di
due tipologie di fermate che prevedono la fermata dell'autobus di linea in carreggiata. In caso
contrario la fermata dovra essere prevista esternamente alla carreggiata e valgono le
raccomandazioni di cui al punto precedente.

Fermate in ambito urbano

Nei centri abitati le «aree di fermata, ove possibile, devono essere collocate in spazi esterni alla
carreggiata, dotati di agevoli raccordi di entrata ed uscita» (Reg. art. 352 comma 5).Qualora siano
localizzate in carreggiata, dovranno essere individuate con la medesima segnaletica indicata all'art.
151 del Regolamento d’Attuazione.

Fermate poste lungo le strade urbane di scorrimento ( tipo D) o urbane di quartiere (tipo E)

La tipologia di fermata ¢ caratterizzata da raccordi in ingresso ed in uscita di lunghezza pari a 15,00
m ciascuno e da una piazzola di sosta di lunghezza minima pari a 20,00 m e larghezza pari ad
almeno 3,00 m.

Fermate poste lungo le strade urbane di quartiere ( tipo E) o urbane interzonali (tipo F)

Qualora la fermata si situi in carreggiata, essa viene individuata mediante la consueta segnaletica
orizzontale indicata all'art. 151 del Regolamento d’attuazione. Come in tutti gli altri casi, deve
essere presente il marciapiede, adeguatamente collegato alla rete pedonale esistente, e
l'attraversamento pedonale, posto in coda ad entrambe le fermate.

Descrizione delle fermate di trasporto pubblico

I1 Comune di Nuvolento ¢ servito da tre linee di Trasporto Pubblico facilmente accessibili e poste
lungo la principale arteria stradale SP 116 Virle Treponti — Villanuova sul Clisi e la strada per
Serle:

- S 202 Brescia— Salo — Grgnano — Vestone,

- S 202 p Brescia — Prevalle e

- LS 028 Nuvolento — Serle.

La societa che gestisce il servizio ¢ Trasporti Brescia Nord.

Il Comune ¢ servito da # § fermate poste a circa 200-500 metri di distanza le una dalle altre
tutte ubicate nel centro abitato .

I numeri delle fermate di seguito elencate sono puramente di carattere illustrativo.

1 Segnaletica . .
N. fermata Pensilina Verticale ( Segnale‘uca Attraversamento | Marciapie Golfo | Sosta autobus
coperta Orizzontale pedonale de
Palo)
n. 1 Via Trento X X X X X X | Fuori carreggiata
n. 2 Via Trento X X per meta fuqn
dalla carreggiata
n. 3 Via Orione X X X In carreggiata
n. 4 Via Guareschi X X In carreggiata
n. 5 Via Guareschi X X In carreggiata
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valentina
Barra


n. 6 Via Ombrini X X In carreggiata

n. 7 Via Ombrini

o

In carreggiata

n. 8 Via Orione / Via
Campagnoli

X In carreggiata

Verifica delle caratteristiche delle fermate

Di seguito le fermate riportano le relative valutazioni in merito alla loro conformita con quanto
previsto dal Codice della Strada:
- le fermate risultano conformi al Codice della Strada oppure adeguabili con modesti
interventi a breve scadenza (sottoclasse "A");
- le fermate per risultare conformi dovranno subire o innescare sostanziali e costose
modifiche attuabili a medio-lungo periodo (sottoclasse "B");
- laloro ubicazione fanno escludere la possibilita di un loro adeguamento (sottoclasse

"CH)
N. fermata Tipologia Strada Conforme
n. 1 Via Trento Strada di Quartiere A
1.2 Via Trento Strada di Quartiere A (manca segnaletica quzzontale e segnaletica
verticale)
n. 3 Via Orione Strada Interzonale A (manca segnaletica orizzontale ¢
attraversamento pedonale)
n. 4 Via Guareschi Strada di tipo F (‘urbana locale) A (manca segnaletica orizzontale ¢
attraversamento pedonale)
n. § Via Guareschi Strada di tipo F ( urbana locale) A (manca segnaletica orizzontale ¢
attraversamento pedonale)
n. 6 Via Ombrini Strada di tipo F (urbana locale) A (manca segnaletica orizzontale ¢
attraversamento pedonale)
n. 7 Via Ombrini Strada di tipo F (urbana locale) B (manca segnaletica orizzont alc?,
attraversamento pedonale e marciapiede)
n. 8 Via Orione / Via Strada 1 | A (manca segnaletica orizzontale e
Campagnoli trada Interzonale attraversamento pedonale)
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Si prevede la realizzazione di una fermata localizzata lungo Via Trento SP116 internamente all’AdT
06a (individuata nella cartografia di riferimento con il numero 9).
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